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Abstract of DEI 9948735 

The cooling method uses a cooling air stream 
which is passed through one or automobile 
passenger seats and controlled in dependence 
on the signal provided by a sunlight sensor 
(10), independent of the temperature 
regulation for the automobile passenger 
compartment, e.g. with a superimposed 
regulation dependent on the detected humidity 
of the passenger seat. An Independent claim 
for a cooling device for an automobile 
passenger seat is also included. 
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Die folgenden Angaban sind den vom Anmelder eingereichtan Unterlagen antnommen 

(g) Verfahren und Einrichtung zur Klimatisierung von Fahrzeugsitzen 

@ Die Erfindung betrifft ein Verfahren sowie eine Einrich- 
tung zur Klimatisierung von Fahrzeugsitzen, bei welchem 
kllmatislerte Luft durch die Fahrzeugsitze hindurchgelei- 
tet wird, gemafS Oberbegriff der Patentanspruche 1 und 6. 
Um hierbei eine effizientere und komfortablere Klimati- 
sierung der Fahrzeugsitze zu erreichen, ist erfindungsge- 
malJ vorgeschlagen, dafS die Dosierung direkt gekiihlter, 
durch den Fahrzeugsitz hindurchgeleiteter Luft, durch die 
Mitauswertung der SIgnaiwerte eines Sonnensensors be- 
einfluf^t wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren sowie eine Einrich- 
tung zur Klimatisierung von Fahrzeugsitzen, bei welchem 
Luft durch den Fahrzeugsitz bzw. die Fahrzeugsitze bin- S 
durchgeleitet wird, gemafi Oberbegriff der Patentanspruche 
1 und6. 

Fahrzeugklimatisierung im allgemeinen ist bereits in viel- 
facher Weise bekannt. So ist aus der DE 196 17 562 eine 
Fahrzeugklimalisierung bekannt, die die umstromende Um- lO 
gebungslufl in der Fahrzeugkabine kuhlt. Hierbei wird eine 
Sonneneinstrahlungssensorik mit zur Hilfe genommen, die 
mit der Klimatisierungssteuereinheit verbunden ist. Dabei 
wird die Einstellung der Luftung durch sog. Luftleitvorrich- 
tungen verandert, was in Abhangigkeit von der Sonnenein- 15 
strahlungssensorik vorgenommen wird. Das ftihrt zwar zu 
einer umfassenden Klimatisierung in Berucksichtigung 
auch der Sonneneinstrahlung, jedoch findet die Beliiftung 
der einzeLnen Sitzplatze nur im Umgebungsluftbereich statt. 
Dabei konnen sich die Sitze zwischen der Anlehnflache des 20 
Korpers des jeweiligen Insassen und der Sitzoberflache den- 
noch aufheizen. Eine Beseitigung der daraus resultierenden 
unangenehmen Nebenerscheinungen, wie nasser Rucken 
und dgl., wird hierbei nicht bewirkt. 

Aus der DE 195 26 450 CI ist bekannt, den Innenraum 25 
von Fahrzeugen in separierte, klimatisierbare Einzelzonen 
aufzuteilen. Hierbei konnen Sitzbelegungen hinzugenom- 
men werden und die Notwendigkeit der gesonderten Umge- 
bungsluftklimatisierung fur eine bestimmte Innenraumzone 
im Fahrzeug vorgegeben werden. Auch diese Vorgehens- 30 
weise beriicksichtigt nicht EfTekte in der oben dargestellten 
Weise. 

Aus der WO 91/12150 ist eine Einrichtung zur Fahrzeug- 
vollklimatisierung bekannt, wobei die geklihlte Umge- 
bungsluft innerhalb der Fahrkabine auch durch Sitzkanale 35 
hindurchgesaugt wird. In dieser Einrichtung wird ebenfalls 
die SonneneinsU'ahlung als solches beriicksichtigt. Jedoch 
wird hierbei nichts weiter vorgenommen, als die Vollklima- 
tisierung eines Innenraumes, wobei der Fahrzeugsitz zwar 
durchliiftet wird, dies jedoch in undifferenzierter Weise er- 40 
folgt. Eine Beseitigung der o. g. Effekte ist dabei auch nicht 
erzielbar. 

Aus der DE 197 26 810 CI ist ein Fahrzeugsitz mit Sitz- 
trocknung durch eine entsprechende Schichtzusammenset- 
zung in Verbindung mit der Heizung gegeben. Eine entspre- 45 
chende kombinierte Schichtaufbau weise soli mit entspre- 
chenden Schichteigenschaften eine leichte Aufnahme, und 
hemach auch wieder Desorption durch Beheizung bewir- 
ken. Hierbei kann jedoch nicht dem Effekt der mangelnden 
Durchluftung oder des nassen Riickens bei Fahrten zu war- 50 
meren Jahreszeiten begegnet werden. 

Weitergehende Klimatisierungen von Fahrzeugkabinen in 
Verbindung mit Sonnensensorik sind im Stand der Technik 
vielfach verbreitet. 

Nachteilig ist bei Verfahren und Einrichtungen dieser Art, 55 
daB keine gesonderte Durchkiihlung oder Abkiihlung des 
Fahrzeugsitzes bewirkt wird, und zudem keine hinreichend 
komfortable Beseitigung des oben geschilderten EfFektes 
des nassen Ruckens bewirkt wird. 

Der Erfindung liegt sowohl in verfahrensgemaBer, als 60 
auch in einrichtungsgemafier Weise daher die Aufgabe zu- 
grunde, die Klimatisierung von Fahrzeugsitzen effizienter 
und komfortabler zu gestalten. 

Bei einem Verfahren der gattungsgemaBen Art wird die 
gestellte Aufgabe erfindungsgemaB durch die kennzeich- 65 
nenden Merkmale des Patentanspruches 1 gelost. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungcn des erfindungsgc- 
maBen Verfahrens sind in den abhangigen Anspruchen 2-5 



angegeben, Hinsichtlich einer Einrichtung der gattungsge- 
m^en Art wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemaB 
durch die kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruches 
6 gelost. 

Weitere Ausgestaltungen der erfindungsgemaBen Ein- 
richtung sind in den abhangigen Anspruchen 7-14 angege- 
ben. 

Das Wesen der Erfindung bestehL darin, daB die Dosie- 
rung direkt gektihlter, durch den Fahrzeugsitz hindurchge- 
leiteter Luft, durch die Auswertung der Signalwerte eines 
Sonnensensors beeinfluBt wird. 

Im Unterschied zur eingangs genannten WO 91/12150 
besteht der wesentliche Unterschied darin, daB nicht Umge- 
bungsluft aus dem Klimatisierungsraum der Fahi^astzelle 
durch den Sitz geleitet wird, sondem daB Luft aus dem Fahr- 
zeug-Innenraum im Volumen dosiert durch einen drehzahl- 
geregelten Liifter dem Sitz zugefuhrt wird, wobei die Aus- 
wertung der Signalwerte eines Sonnensensors mitberiick- 
sichtigt wird. Bei der besagen WO 91/12150 wird zwar die 
Durchluftung mit Umgebungsluft vom Sonnensensor beein- 
fluBt, jedoch ist eine solche Beluftungsweise nicht hinrei- 
chend. Bei der vorliegenden Erfindung wird die direkt ge- 
kiihlte Luft der Klimaanlage entsprechend dosiert durch den 
Fahrzeugsitz hindurchgeleitet. Eine entsprechende Beruck- 
sichtigung des Sonnensensorwertes, in EinfluBnahme auf 
die besagte Dosierung direkt gektihlter Luft, bewirkt eine er- 
heblich gesteigerte Effizienz gegenuber der im Stand der 
Technik genannten Einrichtung oder Betriebsweise. 

Auch gegenuber beispiels weise der o. g. DE 196 17 562 
besteht der wesentliche Unterschied darin, daB im vorlie- 
genden Fall zur Beseitigung des EfFektes des nassen Ruk- 
kens, nicht die Fahrzeugklimatisierung im Innenraum als 
solches nur vom Sonnensensor abhangig gemacht wird, son- 
dern auch die Sitzkuhlung direkt und dies in der entspre- 
chend genannten Weise der Direktkuhlung. Diese durch das 
vorliegende erfindungsgemaBe Verfahren gegebene andere 
'N^rgehensweise fiuhrt zu einer deutlich hoheren Sitzklimati- 
sierung, die nunmehr nicht nur die Fahrzeugumgebungsluft, 
abhangig von der SonneneinsU^lung ggf. verstarkt, son- 
dem ebenso die Sitzkuhlung. Die Sitzkuhlung ist jedoch 
hierbei gesondert von der Fahrzeuginnenraumklimatisie- 
rung, weil bei der Sitzkuhlung die direkt gekuhlte Luft der 
Klimaanlage verwendet wird. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung des erfindungsge- 
maBen Verfahrens wird die Dosierung der Kuhlung in Ab- 
hangigkeit vom Sonnensensor und unabhangig von der ubri- 
gen Innenraumtemperaturregelung autark geregelt. Dies ist 
in der oben dargestellten Weise schon erwahnt. 

Weitergehend ist angegeben, daB als weitere Parameter 
fur die Dosierung der Sitzkuhlung/- klimatisierung, die im 
oder am jeweiligen Sitz gemessene Feuchtigkeit berucksich- 
tigt wird. Hierbei wird nunmehr nicht nur die Sonnenein- 
strahlung, sondem in Kombination dazu die Feuchtewerte- 
ermittlung des jeweils gekuhlten Fahrzeugsitzes mitberuck- 
sichtigt. Diese Mitberucksichtigung fiihrt zu einer umfas- 
senden Bewertung der zu bewirkenden und zu dosierenden 
Klimatisierung. Wichtig und vorteilhaft ist hierbei die kom- 
binierte Bewertung von Sonneneinstrahlung und Feuchte- 
wertermittlung. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung des erfindungsge- 
maBen Verfahrens ist angegeben, daB zumindest im Vorders- 
itzbereich vom Kraftfahrzeug jeder Sitz fiir sich gesondert 
individuell klimatisiert wird. Hierdurch wird auf die ortli- 
chen Verhaltnisse im Kraftfahrzeug abgestellt, zum einen in 
Abhangigkeit von einer Sitzbelegung und zum anderen in 
Abhangigkeit von einer jeweils sitzplatzabhangig erzeugten 
Wirkung von Sonneneinstrahlung. Im ubrigen ist bei Ver- 
wendung eines Feuchtcsensors ohnehin die Notwendigkeit 
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einer sitzplatzbezogenen individuellen Dosierung gegeben. 

Dariiber hinaus ist die Sitzkiihlung sowie auch die Sitz- 
heizung und der Bedarf danach eine individuelle und per- 
sonliche Frage eines jeden einzelnen Insassen. 

GemaB der erfindungsgemaBen Einrichtung besteht der s 
Kern der Erfindung darin, daB der Steuerungseinheit der 
Klimaanlage eine Fahrzeugsitzklimaiisierungseinheit zuge- 
ordnet ist, iiber welche die Temperatur und/oder die Durch- 
fluBmenge der durch den Fahrzeugsitz hindurchgeleiteten 
Kiihlluft zusatzlich zur Abhangigkeit der voigewahlten lO 
Temperatur und in Abhangigkeit der mittels Sonnensensor 
ermittelten Signalwerte regelbar ist. 

Damit ist die oben genannte verfahrensgemaBe Vorge- 
hensweise in einer entsprechenden erfindungsgemaBen Ein- 
richtung reaiisiert und damit durchfiihrbar. is 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der erfindungsge- 
maBen Einrichtung ist angegeben, daB die Steuerungseinheit 
und/oder die Fahrzeugsitzkliraatisierung elektronisch, io- 
gisch mil jedem sitzbezogenen Steuergerat verbunden ist, 
welches zu den erhaltenen Sonnensensorsignalen entspre- 20 
chende Beluftungsstellmittel fur den jeweiligen Fahrzeug- 
sitz ansteuert bzw. regelt. Somit wird jeder einzelne Sitz aut- 
ark geregelt und enthalt ein jeweils separates Steuergerat, 
sowie entsprechend jeweilige Beluftungsstellmittel. Hierbei 
ist es vorteilhaft, daB zusatzlich zum Sonnensensor in jedem 25 
Fahrzeugsitz ein Feuchtesensor voigesehen ist. Dieser ist 
entsprechend im Kissenelement oder in der RUckenlehne 
des Fahrzeugsitzes zu plazieren und die Oberflache muB 
auch feuchtedurchgangig sein, um einen entsprechenden 
Sensorwert, der die tatsachiiche Feuchtesituation am Ruk- 30 
ken des Fahrzeuginsassen darstellt, auch erhalten zu kon- 
nen. 

Die sitzbezogenen Feuchtesensoren sind signalmaBig da- 
bei mit dem jeweiligen sitzbezogenen Steuergerat verbun- 
den. Weiterhin ist vorteilhaft, daB die jeweiligen sitzbezoge- 35 
nen Beluftungsstellmittel im jeweiligen Sitz integriert sein 
konnen, was im ubrigen auch die Steueigerate betrifft oder 
betreffen kann. Hierdurch ist eine einfache auch bauliche In- 
tegration der einzelnen Elemente gegeben, ohne zusatzli- 
chen Stauraum fur Steuergerate im Fahrzeug bereitslellen zu 40 
miissen. 

Weiterhin erheblich vorteilhaft ist, daB die sitzbezogenen 
Steuergerate, welche auf die einzelnen Fahrzeugsitze zuge- 
ordnet bezogen sind, nunmehr iiber einen seriellen Datenbus 
im Kraftfahrzeug untereinander und miteinander verschaltet 45 
sind. Auf diese Weise lassen sich die besagten Steuergerate 
auch auf einfache Weise in der beschriebenen Form separie- 
ren, und signaltechnisch aber dennoch einfach verbinden. 

Weiterhin ist vorteilhaft, daB der Sonnensensor logisch 
direkt mit der Klimaanlagensteuerungseinheit verbunden ist 50 
und die entsprechenden Signalwerte iiber dieselbe mittels 
seriellem Datenbus an die einzelnen sitzbezogenen Steuer- 
gerate ubertragbar ist. Das heiBt, nach wie vor gibt es ein 
zentralcs Klimaanlagensteuerungsgerat, welches irgendwo 
im Eingriffsbereich des Fahrzeugfuhrers, beispielsweise in 55 
Form eines Multifunklionsbedienelementes integriert sein 
kann. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist vorgesehen, 
daB die sitzbezogenen Feuchtesensorwerte ggf. iiber den se- 
riellen Datenbus zu der zentralen Klimaanlagensteuerungs- 60 
einheit ubertragbar sind. Hierdurch werden Sensorwerle zur 
zentralen Bewertung in der zentralisierten Steuerungsein- 
heit der Klimaanlage ermoglicht. Die Klimaanlage kann die 
Situation auch sitzplatzbezogen erfassen und die Durchltif- 
tung oder Klimatisierung des Fahrzeugsitzes durch eine ent- 65 
sprechende Anpassung auch der Umgebungsluftklimadsie- 
rung in der Fahrzeugkabine lokal anpassen bzw. kombinie- 
ren. 



Die Erfindung ist in der Zeichnung daigestellt und nach- 
folgend naher beschrieben. 
Es zeigt: 

Fig. 1 Schematische Darstellung der einzelnen logischen 
Elemente in ihrer Verbindung zueinander. 
Fig. 2 Integration im Fahrzeugsitz. 

Fig. I zeigt die prinzipielle Darstellung der einzelnen 
Komponenten und ihre logische Verschaltung miteinander. 
Zentralelement hierbei ist die Klimaanlagensteuerungsein- 
heit 1. Dieselbe ist mit einem Sonnensensor 10 und ggf. mit 
einer Eingabetastatur 5, beispielsweise des Multifunklions- 
bedienelementes, verbunden. Den einzelnen Sitzen zuge- 
ordnet sind die Steuergerate 2 fiir den Fahrzeugsitz, das 
Steuergerat 3 fur den Beifahrersitz und das Steuergerat 4 fur 
die Fondsitze im Fahrzeug. Die Klimaanlagensteuerungs- 
einheit befindet sich an einer zentralen Stelle im Kraftfahr- 
zeug, beispielsweise in der Mittelkonsole der Armaturenta- 
fel, wo eine Reihe von elektronischen Geraten zentralisiert 
untergebracht sind. 

Die einzelnen Steueigerate 2, 3 und 4 konnen dabei den 
Sitzen auch baulich zugeordnet sein, d. h. in denselben inte- 
griert sein. So wird kein zusatzlicher Platzbedarf fur diese 
Steuerungsgerate benotigt. Die einzelnen und separierten 
Steuerungsgerate sind logisch und datenmaBig iiber einen 
seriellen Datenbus 100 miteinander verbunden. Auf diese 
Weise konnen einzelne Signalwerte ausgetauscht werden 
und die oben dargestellte Funktionsweise ergeben. Auf 
diese Weise wird der Sonnensensorwert bzw. die Sonnen- 
sensorwerte zentral dem Klimaanlagensteuerungsgerat oder 
der besagten Einheit 1 zugefiihrt und dieses distributiert 
denselben bzw. dieselben dann iiber den Datenbus 100 zu 
den einzelnen Steuergeraten. Innerhalb des Fahrzeugsitzes 
sind auch die Beluftungsstellmittel 20, 30 und 40 in der ent- 
sprechend dargestellten Weise jeweils dem Fahrersitz, dem 
Beifahrersitz und den Fondsitzen zugeordnet. Weiterhin ist 
in diesem Ausfuhrungsbeispiel jedem Sitz ein Feuchtesen- 
sor 21, 31 und 41 zugeordnet. Der jeweilige Feuchtesensor 
ist dann mit dem jeweiligen Steuerungsgerat 2, 3 und 4 ver- 
bunden. Die Steueigerate lesen somit iiber den Datenbus 
zum einen ihre befehlsmafiige Eingabe von der Klimaanla- 
gensteuerungseinheit 1 und zum anderen den Hilfsregelwert 
des durch den Sonnensensor 10 eingelesenen Signal wertes 
ein. Innerhalb des Steuerungsgerates, welches sitzplatzbe- 
zogen ist, findet eine individuelle Bewertung unter Mitbe- 
riicksichtigung des lokalen Feuchte wertes statt. Lokale Ein- 
gaben und auch sitzsensorbezogene Registrierungen konnen 
miteinflieBen. Der Feuchtesensorwert wird zum einen am 
jeweiligen Steuergerat, welches sitzplatzbezogen ist, ausge- 
wertet und geht sodann in die im jeweiligen Steueigerat er- 
zeugten StellgroBen fur die Liiftungsstellmittel 20, 30 sowie 
40 ein. Weiterhin besteht jedoch durch die Datenbusverbin- 
dung auch die Moglichkeit den jeweils lokalen Feuchtewert 
auch wiederum iiber den Datenbus in die zentrale Klimati- 
sierungs- bzw. Klimaanlagensteuerungseinheit 1 einzulesen 
und dort zu beriicksichtigen. Eine logische Berucksichti- 
gung auch der lokalen Feuchtewerte kann beispielsweise 
eine zusatzliche Klimatisierungsunterstiitzung fiir die Um- 
gebungsluft in der Fahrzeugkabine sein. So kann beispiels- 
weise bei Erkennung hoher Feuchtewerte an einem lokalen 
Sitzplatz auch die entsprechende Umluftkiihlung lokal in 
der Nahe des Fahrzeugsitzes beeinfluBt oder fur die Rege- 
lung mitberiicksichtigt werden. 

Fig. 2 zeigt die Integration der erfindungswesentlichen 
Elemente in einen Fahrzeugsitz. Dieser besteht im wesentli- 
chen aus der Sitzriickenlehne 7 und aus dem Sitzkissen 8. 
Innerhalb der Sitzriickenlehne 7 sowie auch dem Sitzkissen 
8 sind Feuchtigkeitssensoren 21 angeordnet. Diese sind mit 
dem jeweils lokalen Steuergerat 2 signaltechnisch bzw. lo- 
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gisch verschaltet. Das Steuergerat wiederum, welches in 
diesem Fall in das Sitzkissenelemenl des Fahrzeugsitzes in- 
tegriert ist, steuert ein Beluftungsstellmittel in Form einer 
Saugdruckpumpe 20 an. Diese kann ebenfalls irgendwo im 
Sitz, gUnstigenfalls an der Gelenkstelle zwischen Sitzriik- 5 
kenlehne 7 und Fahrzeugsitz 8 angeordnet sein. Durch eine 
Kuhlluftansaugung 6, die wiederum mil der Klimaanlage di- 
rekt verbunden ist, wird klimatisierte, vorbereitete Luft an- 
gesaugt und durch die entsprechenden Kanale durch das 
Sitzkissenelemenl und die Sitzruckenlehne hindurchgelei- lO 
tet, bis sie an entsprechender Stelle austreten. Das Steuerge- 
rat 2 ist signaltechnisch mil dem Datenbus 100 verbunden, 
welcher die Verbindung zur zentralen Klimaanlagensteue- 
rungseinheit 1 schafft. 

IS 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Klimatisierung von Fahrzeugsitzen, 
bei welchem klimatisierte Luft durch die Fahrzeugsitze 
hindurchgeleitet wird, dadurch gekennzeichnet, dass 20 
die Dosierung direkt gekiihlter, durch den Fahrzeugsitz 
hindurchgeleiteter Luft, durch die Mitauswertung der 
Signalwerte eines Sonnensensors beeinflufit wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die gekuhlte Luft der fahrzeugintemen Kli- 2S 
maanlage entnommen wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Dosierung der Kuhlung in Abhan- 
gigkeit vom Sonnensensor und unabhangig von der ub- 
rigen Innenraumtemperaturregelung autark geregelt 30 
wird. 

4. Verfahren nach Anspruch einem der vorheigehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass als wei- 
terer Parameter fiir die Dosierung der Sitzkuhlung/-kli- 
matisierung, die im oder am jeweiligen Sitz gemessene 35 
Feuchtigkeit berucksichtigt wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass zumindest im Vordersitzbereich vom Kraft- 
fahrzeug jeder Sitz fur sich gesondert, individuell kli- 
matisiert wird. 40 

6. Einrichtung zur Klimatisierung von Fahrzeugsitzen, 
bei welchen klimatisierte Luft durch die Fahrzeugsitze 
hindurchgefiihrt wird, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Klimaanlagensteuerungseinheit (1) ein Steuergerat 
(2, 3, 4) sitzplatzbezogen zugeordnet ist, uber welche 45 
die Temperatur und/oder die DurchfluBmenge der 
durch die Fahrzeugsitze hindurchgeleiteten Kuhlluft 
zusatzlich zur Abhangigkeit der vorgewahlten Tempe- 
ratur auch in Abhangigkeit der mittels Sonnensensor 
ermittelten Signalwerte regelbar ist. 50 

7. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Klimaanlagensteuerungseinheit (1) 
elektronisch logisch mit jedem sitzplatzbezogenen 
Steuergerat (2, 3, 4) verbunden ist, welches zu den er- 
haltenen Sonnensensorsignalen entsprechende Beliif- 55 
tungsstellmittel (20, 30, 40) fiir den jeweiligen Fahr- 
zeugsitz ansteuert bzw. regelt. 

8. Einrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
zusatzlich zum Sonnensensor (10) in jedem Fahrzeug- 60 
sitz mindestens ein Feuchtesensor (21, 31, 41) ange- 
ordnet isL 

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die sitzbezogenen Feuchtesensoren (21, 
31, 41) signalmaBig mit den jeweiligen sitzbezogenen 65 
bzw. sitzplatzbezogenen Steuergeraten (2, 3, 4) verbun- 
den sind. 

10. Einrichtung nach cincm oder mehreren der vorher- 
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gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die jeweiligen sitzbezogenen Beluftungsstellmittel (20, 
30, 40) im jeweiligen Sitz integriert sind. 

11. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die jeweiligen 
sitzbezogenen bzw. sitzplatzbezogenen Steuergerate 
(2, 3, 4) in den jeweiligen Sitz integriert sind. 

12. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die sitzbezoge- 
nen bzw. sitzplatzbezogenen Steuergerate (2, 3, 4) uber 
einen seriellen Datenbus (100) im Kraftfahrzeug lo- 
gisch miteinander verschaltet sind. 

13. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Sonnensen- 
sor (10) logisch direkt mit der Klimaanlagensteue- 
rungseinheit (1) verbunden ist und die entsprechenden 
Signalwerte uber dieselbe mittels seriellem Datenbus 
(100) an die einzelnen sitzbezogenen Steuergerate (2, 
3, 4) iibertragbar ist bzw. sind. 

14. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die sitzbezoge- 
nen bzw. sitzplatzbezogenen Feuchtesensorwerte ggf. 
uber den seriellen Datenbus (100) zu der zentralen Kli- 
maanlagensteuerungseinheit (1) ruckiibertragbar sind. 
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